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The work is composed of two main parts: the explanatory memorandum and the graphic 

part. The explanatory memorandum includes 79 pages and is structured in chapters and subchapters, 
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the reduction of direct interventions on the riverbed. Through this solution, the impact on the 

environment is limited, because the main works can be organized without significant affecting of 

the watercourse. 
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Introducere 

„Europa la noi acasa”,  acesta e mesajul cu care Republica Moldova şi-a început 

drumul european. Acest mesaj în ultima perioadă a demostrat că nu sunt doar vorbe, ce sunt 

şi fapte concrete. Procesul de dezvoltare social-economic este în continuă ascendenţă în 

utimii ani. Acest fapt duce la necesitatea de investiţii în modernizare a infrastructurii 

existente şi nevoia imperativă de construcţii noi, fie în infrastructura de transport sau 

infrastructura civilă.  

Un exemplu elocvent de dezvoltare durabilă social-economica a localităţii şi regiunii 

în asamblu este oraşul Hîncesti. „În anul 2014 în intravilanul municipiului Hâncesti a 

demarat  constructia unui Complex Turistic Sportiv.  Acesta la etapa finală se va întinde pe 

o suprafaţă de 1 hectar care  va include două săli pentru lupte corp la corp, box, karate şi alte 

probe sportive cu tribune care vor avea capacitatea de circa 500 locuri. La data de 7 

octombrie 2025 a fost semnat contractul de finanţare între Agenţia de Dezvoltare Regională 

Centru (ADR) şi Consiliul Raional Hînceşti în valoare de 25.21 milioane lei pentru 

finalizarea proiectului, care are ca scop ca până la finele anului 2027 să atingă urmatoarele 

obiective; 

• finalizarea și amenajarea Complexului Turistic Sportiv Hîncești, care va deveni un 

punct de atracție regională; 

• îmbunătățirea accesului rezidenților și vizitatorilor la activități turistico-sportive și 

sociale; 

• dezvoltarea infrastructurii conexe, inclusiv 0,15 km de drumuri de acces, crearea 

a 50 de locuri de cazare și amenajarea unei suprafețe de peste 1 ha.” 

(informaţie preluata de pe situl  [28] ) 

Aceasta Teză de licenţă are ca scop cercetarea şi indentificarea unor soluţii tehnice pentru 

facilitarea accesului catre acest edificiu regional de o importaţă  majoră. Obiectivul este amplasat 

pe malul drept  al râului Cogâlnic iar accesul ar reprezenta un pod urban peste râu, care ar facilita 

conexiunea intre str. Chiril Botnari, care la rândul sau este interconectată cu traseele naţionale R3 

şi R3.1 

Lucrarea îşi propune de a prezenta cercetări, analize tehnico-economice, calcule şi soluţii 

constructive pentru elucidarea  variantei optime de proiectare, masuri de protecţie a mediului, cu 

impact minim asupra acestuia,  solutii tehnice ingineresti de minimalizare a impactului constructiei 

asupra construcţiilor civile în imediata proximitate a edificiului, folosirea bunelor practice din 

domeniu. 

Confom declaraţiilor  autoritaţilor, acest obiectiv se vrea a fi un complex de avergură 



 

 

 

regională, naţională chiar şi internaţională, prin găzduirea de competiţii la nivel national şi 

internaţional. Pentru o exploatare şi funcţionare eficientă a acestui edificiu, amenajarea unui acces 

este esenţială.   

Importanţa acestei teme, revine din necesitatea reală de realizare a accesului către Complexul 

sportiv-turistic, precum şi dorinţa de a contribui la  dezvoltarea durabilă a regiunii. Ea pune în prim 

plan necesitatea de accelerare a executării obiectivelor de finalizare şi respectarea tremenilor de 

executare impuse de contract, întru evitarea unor noi tragiversări la darea în exploatare a 

obiectivului.  
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