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REZUMAT

In municipiul Striseni, numarul de masini a crescut foarte mult, iar strizile nu au fost
construite pentru a face fata acestui trafic. Cea mai mare problema o reprezinta parcdrile din centrul
orasului, mai ales 1anga piatd, centre comerciale si Consiliul Raional. Pentru ca nu sunt destule locuri,
soferii parcheaza haotic. Ei blocheaza o banda intreagd de mers, parcheaza unii in spatele altora sau
isi lasd masinile chiar 1n intersectii, unde blocheaza vizibilitatea. Din aceastd cauza, se formeaza
mereu ambuteiaje, iar riscul de accidente este foarte mare, atat pentru masini, cat si pentru pietoni.

Pentru a Intelege exact situatia, am mers pe teren si am analizat doud zone principale: parcarea
de langa Piata si cea din fata Consiliului Raional. Am numarat masinile si am observat ca, la orele de
varf, parcarea de la Piata este ocupatd mult peste capacitatea ei maxima. Sunt mult mai multe masini
decat locuri legale, ceea ce duce la un haos total. In plus, am observat ci iesirea cu spatele din parcarile
oblice direct in strada principala este 0 manevra extrem de periculoasa.

Pentru a rezolva aceste probleme, nu am propus sa demolam cladiri pentru a face locuri noi,
ci sa reorganizam inteligent spatiul pe care deja il avem. Astfel, am redesenat complet cele doua
parcari.Pentru parcarea de la Piatd, am reusit sd crestem numarul de locuri la 51. Am propus ca
intrarea si iesirea sa se faca printr-un singur loc, intr-un circuit cu sens unic, pentru ca masinile sa nu
mai iasa cu spatele orbeste in stradd. Am adaugat locuri paralele cu drumul pentru opriri scurte.

Pentru parcarea de la Consiliul Raional, am transformat zona plina de gropi intr-o parcare
inchisd si moderna, cu 85 de locuri asezate la un unghi confortabil. Am facut douad intrari si doud
lesiri sigure.

De asemenea, pentru a proteja oamenii care merg pe jos, am desenat un trotuar nou si inalt,
avand o fasie verde care desparte 1n siguranta pietonii de masinile de pe strada.

Prin aceste schimbari simple si inteligente, traficul pe strazile principale se va elibera, pentru
ca nu se vor mai forma cozi din cauza masinilor care parcheaza greu. Pietonii vor fi mult mai in
sigurantd datorita trotuarelor noi, iar soferii vor avea locuri de parcare clare si sigure. Astfel, centrul
orasului Straseni va scdpa de blocaje si va deveni un spatiu organizat, modern si sigur pentru toti

locuitorii sai.



ABSTRACT

In the municipality of Straseni, the number of vehicles has increased significantly, and the
existing street infrastructure was not designed to accommodate such traffic volumes. The most critical
issue is parking in the city center, particularly near the market, shopping centers, and the District
Council. Due to the shortage of spaces, drivers park haphazardly—blocking entire driving lanes,
double-parking, or leaving their cars in intersections, which obstructs visibility. Consequently, traffic
jams are a constant occurrence, and the risk of accidents is very high for both motorists and
pedestrians.

To accurately assess the situation, we conducted a field analysis of two primary areas: the
parking lot near the Market and the one in front of the District Council. Our vehicle counts showed
that, during peak hours, the Market parking lot is occupied well beyond its maximum capacity. The
number of cars far exceeds the legal spots, leading to total chaos. Furthermore, we observed that
reversing out of angled parking spaces directly into the main street is an extremely hazardous
maneuver.

To resolve these issues, we did not propose demolishing buildings to create new space;
instead, we focused on the intelligent reorganization of the existing area. As a result, we have
completely redesigned both parking lots. For the Market parking area, we managed to increase the
capacity to 51 spaces. We proposed a single entry and exit point within a one-way circuit to prevent
drivers from reversing blindly into the street. Additionally, we included parallel parking spots for
short-term stops.

For the District Council parking lot, we transformed a pothole-ridden area into a modern,
enclosed parking facility with 85 spaces arranged at a comfortable angle. We also designed two safe
entry and exit points.

Furthermore, to protect pedestrians, we designed a new, elevated sidewalk featuring a green
buffer strip that safely separates people from street traffic.

Through these simple and smart changes, traffic on the main streets will flow more freely, as
congestion caused by difficult parking maneuvers will be eliminated. Pedestrians will be much safer
thanks to the new sidewalks, and drivers will have clearly defined, secure parking spaces. Ultimately,
Straseni's city center will be free of gridlock, becoming an organized, modern, and safe environment

for all its residents.
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INTRODUCERE

Cresterea continud a gradului de motorizare a populatiei reprezintd una dintre provocdrile
majore ale mobilitatii urbane contemporane. Infrastructura rutiera existentd, proiectatd frecvent
pentru valori de trafic considerabil mai mici, este in prezent suprasolicitata, generand un dezechilibru
intre cererea de mobilitate urbana si capacitatea de preluare a retelei stradale. In acest context,
gestionarea spatiilor destinate parcarii vehiculelor a devenit o componenta critica a planificarii
urbane, avand un impact direct asupra fluentei traficului si sigurantei rutiere locale.

In municipiul Striseni, aceastd tendintd globald se manifesta printr-o presiune acuti asupra
retelei stradale din zona centrald si din proximitatea principalelor puncte de atractie, precum
institutiile publice, centrele comerciale si piata locald. Lipsa unui sistem integrat de management a
parcarilor a condus la utilizarea necontrolatd a partii carosabile pentru lasarea vehiculelor. Aceastd
situatie genereaza o serie de probleme complexe cum ar fi reducerea semnificativa a sectiunii utile a
strazilor, blocarea sau ingreunarea accesului vehiculelor de interventie si cresterea exponentiald a
punctelor de conflict intre autovehicule si pietoni. In perioadele de varf, manevrele de stationare pe
benzile de circulatie conduc la formarea ambuteiajelor si la scaderea vitezei medii de deplasare.

Organizarea spatiald a vehiculelor stationate pe marginea carosabilului se realizeaza prin diverse
configuratii geometrice, fiecare avand o influentd distinctd asupra fluentei traficului si a consumului

de spatiu. In practica amenajarilor urbane, se disting urmatoarele scheme:

> Parcarea la un unghi de 0 grade (longitudinala): Aceasta este considerata cea mai sigura
pentru fluenta traficului, deoarece necesita o latime minima pentru manevre, insd oferd cel
mai mic numar de locuri pe unitatea de lungime a strazii.

> Parcarea la un unghi de 45 de grade: Reprezintd un compromis frecvent utilizat pentru a
spori capacitatea de stocare a autovehiculelor. Totusi, conform analizelor tehnice, manevrele
de iesire cu spatele din aceste spatii limiteazd sever vizibilitatea conducatorilor auto si
blocheaza temporar o portiune semnificativa din banda de circulatie adiacenta.

> Parcarea la un unghi de 60 de grade: Aceasta configuratie permite o densitate mai mare de
vehicule decat cea la 45 de grade, dar impune o latime suplimentara a partii carosabile pentru
a permite executarea manevrelor de parcare fara a opri complet fluxul de trafic pe banda de
circulatie.

> Parcarea la un unghi de 90 de grade (perpendiculard): Maximizeaza numarul de vehicule
stationate pe o lungime data a bordurii, insa este cea mai restrictivd din punct de vedere al
sigurantei rutiere pe arterele cu trafic intens, necesitand spatii de manevra considerabile care,

in lipsa unei latimi adecvate a drumului, afecteaza ambele sensuri de circulatie.
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Pentru a asigura o dezvoltare urbana durabila si un nivel optim de siguranta rutiera, orice evaluare
a situatiei existente si orice interventie de reconfigurare in municipiul Straseni trebuie sd respecte cu
strictete normele nationale de proiectare. Este necesar si ne conformdm cu Normativul in
Constructii al Moldovei privind proiectarea drumurilor publice (D.02.01:2024) si in Codul
Practic privind proiectarea drumurilor urbane si rurale (D.02.11-2014). Aceste documente
reglementeaza latimea minima a benzilor de circulatie, asigurarea vizibilitatii si gabaritele necesare
pentru siguranta circulatiei. De asemenea, organizarea zonelor de stationare in proximitatea
intersectiilor trebuie sa se supuna riguros prevederilor din Normativul in Constructii al Moldovei
privind proiectarea intersectiilor (D.02.03-2018), pentru a preintdmpina obstructionarea fluxurilor

directoare.

Pornind de la aceste premise, prezenta lucrare de licentd are ca scop principal evaluarea
impactului parcajelor stradale pe partea carosabild asupra retelei de strdzi din municipiul Straseni si
formularea unor propuneri viabile de reconfigurare functionala. Obiectivele cercetarii vizeaza analiza
critica a starii actuale, masurarea pierderii de capacitate cauzatd de parcarile existente si proiectarea
unor masuri de sistematizare conforme cu Normativul in Constructii al Moldovei privind
sistematizarea si amenajarea localitatilor urbane si rurale (B.01.05-2019). Propunerile vor urmari
optimizarea spatiului stradal, restabilirea echilibrului intre necesitatile pietonilor si ale conducatorilor

auto si integrarea unor metode de semnalizare menite sa imbundtateasca siguranta rutiera.
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CONCLUZII GENERALE SI RECOMANDARI

Prin aceastd lucrare de licentd am vrut sd demonstrez cit de important este felul in care
organizam locurile de parcare pentru a avea un trafic sigur si fluid, mai ales in zonele pline de
magazine si activitate. Analizdnd cu mare atentie situatia din municipiul Straseni, am observat o
problema clara,strazile si parcarile de acolo, asa cum sunt ele construite acum, pur si simplu nu mai
fac fata numarului urias de masini. De aceea, o schimbare rapida este absolut necesara. In urma orelor
petrecute pe teren si a calculelor pe care le-am facut, am ajuns la cateva concluzii foarte clare.

In primul rand, felul in care se parcheazi acum pe strada Stefan cel Mare este complet nesigur.
Faptul cd masinile stau inclinate pe o stradd destul de ingusta ii obligd pe soferi sa iasd cu spatele
direct in traficul plin. Aceastd manevra provoaca blocaje si este cauza principala a accidentelor din
zona, mai ales ca la orele aglomerate sunt mult mai multe masini decat locuri disponibile.

In al doilea rand, am observat o lipsa mare de disciplini in randul soferilor. Foarte multi isi
lasd masinile pur si simplu pe mijlocul drumului de trecere sau blocheaza intersectiile. Din aceasta
cauza, ceilalti conducatori auto nu mai au deloc vizibilitate atunci cand vor sa vireze, iar asfaltul se
strica mult mai repede sub greutatea masinilor lasate la Intamplare.

Pentru a rezolva aceste probleme in zona comerciald, am propus o solutie prin care am reusit
sa cresc numarul de locuri legale de la 38 la 51. Am obtinut acest lucru transformand spatiile verzi
abandonate si pline de noroi intr-un circuit cu sens unic. Asezand 10 locuri paralel cu drumul si
mutind restul de 41 de masini in interiorul acestui circuit protejat, am eliberat complet strada
principala si am eliminat riscul de accidente.

Pentru cea de-a doua zona, cea administrativa de pe strada Mihai Eminescu, am proiectat o
parcare inchisa si bine organizata, cu 85 de locuri. Aici am oprit definitiv obiceiul de a parca pe unde
apuca fiecare. Totodatd, am creat trotuare noi si zone cu iarba care separd fizic oamenii de masini,
oferindu-le pietonilor, In premiera pentru aceasta zond, o protectie reala.

Toate aceste schimbari nu doar ca vor face traficul mult mai rapid si mai lejer, dar vor aduce
beneficii pentru toti locuitorii. Clientii vor ajunge mult mai usor la magazine, ceea ce va ajuta afacerile
locale, iar orasul va ardta mult mai ingrijit datoritd bordurilor clare si a spatiilor verzi pe care le-am
adaugat.

Plecand de la aceste rezultate, am si cateva recomandari practice pentru autoritatile locale din
Straseni. In primul rand, le propun sa aplice ct mai repede noile reguli de marcare a asfaltului si de
montare a bordurilor pe cele doua strazi. Apoi, este foarte important sa inlocuiasca asfaltul stricat cu
un material nou si foarte rezistent, special facut sa sustind masinile parcate mult timp.

O alta idee utild ar fi impunerea unei limite de parcare de cel mult doua ore in zona pietei,

pentru ca locurile sa se elibereze mai des si sa poata fi folosite de mai multi oameni.
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Nu in ultimul rnd, autoritatile ar trebui sa urmareascd pe unde prefera sa meargd pietonii
acum, pentru a muta sau regla trecerile de pietoni fix in dreptul noilor intrari.

Caun gand de final, prin toate aceste schimbari pe care le-am gandit in proiectul meu, parcarea
nu va mai fi un obstacol zilnic si o sursa de nervi, ci va deveni un serviciu util pentru oameni. Aceasta
reconfigurare este exact pasul de care municipiul Straseni are nevoie pentru a deveni un oras modern,

ordonat si sigur.
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