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REZUMAT 

Populația la nivel mondial se află în fața a numeroaselor schimbări și provocări incluzând 

mediul ambiant, energia, transportul, infrastructura, sănătatea, educația, administrația, economia. 

Deşi oraşele ocupă numai 2% din suprafaţa globului, acestea consumă 75% din energia totală 

produsă şi sunt responsabile de 80% a emisiilor totale de CO2. 

Cum globul devine mai „urban”, oraşele viitorului trebuie să devină mai inteligente în 

privinţa realizării managementului infrastructurii şi resurselor, pentru a furniza necesarul pentru 

oameni în present şi pe viitor. 

În ultimii ani, progresele tehnologice şi preocupările vizavi de schimbările climatice au 

impulsionat treptat renaşterea vehiculelor hibride şi electrice. 

Autovehiculele hibride  au câștigat tot mai multă popularitate în ultimii ani datorită 

capacității lor de a oferi mai multe avantaje comparative cu cele clasice. 

Teza de master este compusă din memoriul explicativ, care are 4 capitole şi prezentarea 

PowerPoint. 

În capitolul 1 al tezei de master am analizat studiul impactului ecologic ale 

autovehiculelor cu motoare cu ardere internă. 

În capitolul 2 am petrecut Studiu comparativ a autovehiculelor cu MAI versus cele 

hibride şi electrice.  

În capitolul 3 am analizat cele mai bune practici de promovare a autovehiculelor hibride 

privind diminuarea impactului ecologic. 

În capitolul 4 am luat cunoştinţă cu metodologiile de evaluare globală ale impactului 

ecologic ale autovehiculelor, criteriile de bază ale autovehiculelor nepoluante. Am petrecut 

studiul de oportunitate al promovării autovehiculelor hibride pe piaţa auto din RM. 



 
 

SUMMARY 

The world's population is facing numerous changes and challenges including the 

environment, energy, transportation, infrastructure, health, education, administration, economy. 

Although cities occupy only 2% of the earth's surface, they consume 75% of the total energy 

produced and are responsible for 80% of total CO2 emissions.  

As the earth becomes more "urban", the cities of the future must become smarter in 

terms of managing infrastructure and resources, in order to provide for people's needs now and in 

the future.  

In recent years, technological advances and concerns about climate change have 

gradually driven the renaissance of hybrid and electric vehicles. Hybrid vehicles have gained 

increasing popularity in recent years due to their ability to offer several advantages compared to 

classic ones.  

The master's thesis consists of the explanatory memorandum, which has 4 chapters and 

the PowerPoint presentation.  

In Chapter 1 of the master's thesis, I analyzed the study of the environmental impact of 

vehicles with internal combustion engines.  

In Chapter 2, I conducted a comparative study of vehicles with MAI versus hybrid and 

electric ones.  

In Chapter 3, I analyzed the best practices for promoting hybrid vehicles regarding the 

reduction of environmental impact.  

In Chapter 4, I became acquainted with the methodologies for the global assessment of 

the environmental impact of vehicles, the basic criteria for non-polluting vehicles. I conducted a 

feasibility study of promoting hybrid vehicles on the automotive market in the Republic of 

Moldova.
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Întroducere 

Problema încălzirii globale şi a poluării provocate de autovehicule, îndeosebi în zonele 

urbane, este cunoscută de zeci de ani, dar până în ultimii zece ani nu s-au înregistrat progrese 

semnificative pentru a încetini acest fenomen, chiar dacă există reglementări în acest domeniu de 

câteva decenii. 

Odată cu dezvoltarea bateriilor de acumulatori relativ accesibile ca cost şi care pot să 

ofere densităţi de energie destul de mari pentru a permite obţinerea unor autonomii de câteva 

sute de kilometri pentru autovehiculele electrice, industria auto s-a reorientat spre aceste tipuri de 

propulsii alternative, care sunt mai prietenoase cu mediul înconjurător decât cele clasice. 

Pe de altă parte, resursele de carburanţi clasici vor devini tot mai dificil de exploatat, 

ceea ce va duce în viitorul apropiat la o creştere semnificativă a preţului combustibililor fosili, în 

cazul în care trendul referitor la consumul de petrol se menţine în creştere. 

Astfel, devine din ce în ce mai clar faptul că autovehiculele cu MAI convenţionale vor 

trebui să fie echipate cu motoare electrice, care sunt cu mult mai eficiente şi mai puţin poluante. 

Tranziţia rapidă la propulsia electrică are câteva dezavantaje, pentru că în prezent, 

autovehiculele electrice au o greutate semnificativ mai mare, comparativ cu cele convenţionale, 

timpul de încărcare a bateriei de acumulatori este destul de mare, iar autonomia este de cele mai 

multe ori insuficientă pentru deplăsari pe distanţe mari. Iar reciclarea, precum şi exploatarea 

rezervelor de litiu sunt nocive pentru mediul ambiant, infrastructura nu este atât de bine 

dezvoltată în multe state, şi poate cel mai mare dezavantaj este că o parte semnificativă din 

energia electrică este produsă la moment prin arderea cărbunelui şi a hidrocarburilor, ceea ce 

face ca poluarea să fie doar mutată din zonele urbane la periferia lor, acolo unde sunt 

termocentralele. 

Luând în consideraţie afirmaţiile de mai sus, până la depistarea unor soluţii cu adevărat 

fezabile pe plan global, tranziţia ar trebui să se facă lent, în câteva decenii (cel mai probabil), cu 

ajutorul automobilelor de tip hibrid, care oferă atât avantajele motoarelor termice convenţionale 

(autonomie crescută şi timpi de realimentare mici), cât și pe cele ale motoarelor electrice (putere 

instantanee ridicată, eficiență crescută, respectiv emisii poluante zero). 
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