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REZUMAT

Teza de master abordeazd problematica modernizarii si actualizarii metodologiei de reinnoire a
parcului rulant in sistemele de transport public.

Lucrarea include partea introductiva, patru capitole de baza si concluziile finale.

Obiectivul tezei de master consta in analiza si perfectionarea metodologiei de reinnoire a parcului
rulant al sistemelor de transport public cu considerarea tendintelor actuale de evolutie a sistemelor de
transport public si a celor mai bune practici in domeniu.

in primul capitol al tezei este analizat rolului parcului rulant in sistemele de transport public,
tipologia si caracteristica generald a transportului public, indicatorii tehnici, economici si de exploatare
a flotei auto, impactul starii tehnice a parcului rutier aupra calitatii serviciilor si tendintele actuale de
dezvoltare a transporturilor publice.

Capitolul al doilea prezinta analiza aspectelor de baza ale reinnoirii parcului rulant, modelul de
evaluare multictiteriala a parcului auto, elaborat de autor, metodele de determinare a momentului optim
de inlocuire a unui vehicul rutier, algoritmul pentru argumentarea deciziei de reinnoire a parcului rulant,
precum si cele mai bune practici internationale de reinnoire a flotei auto.

Al treilea capitol al tezei prezinta conceptele de proiect de reinnoire a parcului rulant (PRPR) si de
oras verde, analizdnd scopul si obiectivele proiectelor nominalizate, programul de reinnoire a parcului
rulant bazat pe mentinerea varstei medii a flotei, elaborat de autor, precum si programul de reinnoire a
parcului rulant bazat pe conceptul de oras verde.

In capitolul patru al tezei de master este evaluata prin metoda LCC eficienta economici a inlocuirii
unui autobuz vechi cu unul nou, fiind determinat termenul de recuperare a investitiei de capital.

La finalul tezei sunt formulate un sir de concluzii vizand problematica abordata an lucrare

Teza de master include:

4 capitole,

70 pagini,

4 figuri,

8 tabele,

19 surse bibliografice.

SUMMARY



The master's thesis addresses the issue of modernizing and updating the methodology for renewing
the rolling stock in public transport systems.

The work includes an introductory part, four main chapters and final conclusions.

The objective of the master's thesis is to analyze and improve the methodology for renewing the
rolling stock of public transport systems, taking into account current trends in the evolution of public
transport systems and best practices in the field.

The first chapter of the thesis analyzes the role of the rolling stock in public transport systems, the
typology and general characteristics of public transport, the technical, economic and operational
indicators of the car fleet, the impact of the technical condition of the road fleet on the quality of services
and current trends in the development of public transport.

The second chapter presents the analysis of the basic aspects of the rolling stock renewal, the multi-
criteria evaluation model of the car fleet, developed by the author, the methods for determining the
optimal moment to replace a road vehicle, the algorithm for arguing the decision to renew the rolling
stock, as well as the best international practices for renewing the car fleet.

The third chapter of the thesis presents the concepts of the rolling stock renewal project (PRPR)
and green city, analyzing the purpose and objectives of the nominated projects, the rolling stock renewal
program based on maintaining the average age of the fleet, developed by the author, as well as the rolling
stock renewal program based on the green city concept.

In the fourth chapter of the master's thesis, the economic efficiency of replacing an old bus with a
new one is evaluated using the LCC method, determining the term for recovering the capital investment.

At the end of the thesis, a series of conclusions are formulated regarding the issues addressed in
the work.

The master's thesis includes:

4 chapters,

70 pages,

4 figures,

8 tables,

19 bibliographical sources.

INTRODUCERE



Vehiculul rutier reprezinta principalul mijloc de producere in transporturile rutiere, intrucat prin
intermediul acestuia se realizeaza efectiv activitatea de transport a marfurilor si pasagerilor. Din punct
de vedere economic si functional, vehiculul rutier nu este doar un mijloc tehnic de deplasare, ci un factor
de productie esential, care transforma resursele energetice, umane si informationale in servicii de
transport.

In procesul de producere a serviciului de transport, vehiculul rutier asigurd mobilitatea spatiala,
continuitatea fluxurilor de circulatie si accesibilitatea teritoriald. Performantele sale tehnice (capacitatea
de incarcare, puterea motorului, eficienta energetica, fiabilitatea) influenteaza direct productivitatea
transportului, costurile de exploatare si calitatea serviciilor prestate.

Totodata, vehiculul rutier are un rol determinant in impactul transporturilor asupra mediului si
sanatatii populatiei. Nivelul emisiilor poluante, consumul de combustibil, zgomotul si uzura
infrastructurii sunt strans legate de caracteristicile constructive si starea tehnica a parcului rulant. Prin
urmare, modernizarea si relnnoirea vehiculelor rutiere constituie o conditie esentiala pentru cresterea
eficientei economice si reducerea efectelor negative asupra mediului.

Diferenta de fiabilitate a automobilelor produse de diferiti producatori este determinatd de un
ansamblu de factori tehnici, organizationali si de exploatare. In practica, fiabilitatea se reflectd in
frecventa defectiunilor, durata de viata a componentelor si costurile de intretinere.

Simplitatea constructivd a agerartelor auto creste fiabilitatea produsului final. Motoarele si
transmisiile auto utilizate de mai mult timp sunt mai fiabile datorita identificarii si inlaturarii de catre
producdtor a defectiunilor frecvente. Introducerea rapida a tehnologiilor inovative poate reduce temporar
fiabilitatea autovehiculelor.

Producatorii auto cu standarde stricte de selectie a furnizorilor de componente au rate mai mici de
defectare. Procesele automatizate si auditarea constantd a sistemlor de producere a pieselor si
componentelor auto reduc variatiile calitatii de fabricatie. Diferentele de calitate a fabricatiei pot aparea
chiar intre uzinele aceluiasi producdtor auto.

Frecvent vehiculele auto concepute pentru intervale mari de mentenanta (Service) pot fi mult mai
sensibile la exploatarea necorespunzatoare.

Diferentele de fiabilitate intre producdtorii auto apar din nivelul de maturitate al tehnologiei,
strategia de dezvoltare, calitatea procesului de fabricatie, cerintele de Intretinere.

Atunci cand o intreprindere de transport rutier planifica achizitia unui vehicul rutier nou (autobuz,
autocamion, autoutilitard etc.), este important sa se stabileasca un set clar de criterii de selectie a marcii

si modelului, astfel Tncat investitia sa corespunda necesitatilor operationale, financiare si de reglementare.



Achizitia unui vehicul nou pentru o intreprindere de transport rutier nu se bazeaza doar pe pretul
de achizitie, ci pe o analizd completd a operatiunilor, costurilor pe termen lung, conformitatii cu
reglementarile si cerintelor clientilor. O selectie rationald pe baza unoir criterii Tmbunatéteste eficienta
logistica, reduce costurile si asigura o functionare sigurd si durabila a flotei auto.

Selectarea marcii si modelului unui vehicul rutier nou se realizeaza printr-un proces structurat,
fundamentat pe cerintele tehnico-economice ale utilizatorului. Alegerea marcii si modelului se bazeaza
pe criteriul celui mai bun raport intre performantd, cost si fiabilitate, in concordantd cu obiectivele
strategice ale utilizatorului automobilului.

Reinnoirea parcului rulant auto este necesard din mai multe motive economice, de mediu si de
sigurantd. Vehiculele noi ofera o experienta de conducere de prin rang: acceleratie mai buna, tehnologie
modernd de infotainment, conectivitate, climatizare eficienta etc. Aceste aspecte sunt apreciate atat de
catre conducatorii auto, cat si de clientii deserviti.

Vehiculele noi sunt proiectate sd consume mai putin combustibil pentru aceeasi performanta.
Astfel, proprietarii economisesc bani pe termen lung si se reduce consumul total de resurse energetice.

Reinnoirea parcului rulant al regiilor de transport public reprezintd un proces strategic prin care
operatorii publici (regii autonome, intreprinderi municipale) inlocuiesc vehiculele uzate moral si fizic cu
mijloace de transport moderne, eficiente si nepoluante, in scopul cresterii calitatii serviciului public de
transport.

Prezenta teza de master abordeaza problematica perfectionarii metodologiei de reinnoire a parcului
rulant in sistemele de transport public de pasageri cu scopul optimizarii raportului dintre cheltuielile

totale de intretinere a flotei auto si durata de exploatere in conditii de calitate si siguranta.
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